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Abstract 


The locking device consists of at least one catch fitting (5) which has a baseplate (6) for fitting to the 
backrest (2) and to which two catches (e.g. 18) are pivoted. These can engage with two locking bolts (15, 
16) on the backrest and can be released manually, so that in the normal seat position, the first bolt is locked 
by the first catch and in the folded position, the second bolt is locked by the second catch. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 



http://12.espacenet.com/espacenet/abstract7C Y=ep&LG=en&PNP=EP0999092&PN=DE. . . 06/03/2004 



this 



® BUNDESREPUBLIK © PfltGIYtSChrift 



DEUTSCHLA1MD @ Q£ ^3 $Q Q \ 




llllil 




198 50 751.8-16 
4.11.1998 



DEUTSCHES 
PATE^Klf- UNO 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 
® Vefoffentlichungstag 

der Patenterteilung: 25. 5.2000 



® Int. CI. 7 : 

B 60 N 2/20 

B 60 N 2/36 



o 

o ' 
jo 

oo 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



® Patentinhaben 

ISE Innomotive Systems Europe GmbH, 51702 
Bergneustadt, DE 

© Vertreter. 

Fuchs, Mehler, WeiB, 65189 Wiesbaden 



® Erfinder: 

Janisch, Mirko, 53721 Siegburg, DE 

® Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 



DE 
DE 
DE 
US 
EP 
EP 



32 22 274 C2 
3219 311 C2 
30 45 309 A1 
53 93 116 
00 76 933 B1 
03 81 559 A1 



® Verriegelu.ngsanordnung fur einen Fahrzeugsitz 
® BeibestimmtenFahrzeugtypen, beispielsweise beLcol- 
chen mit Heckturen, ist es zweckma&ig, die Anlenkung 
der RQckenlehnen (2) so auszubilden, daS dlese aus einer 
verriegelten Normal-Sitzposition nach vorne auf das Sitz- 
teil (1) klappbar und in dieser Position auch verriegelbar 
sind. Zur Vermeidung getrennter Verriegelungsbeschlage 
sieht die Erflndung vor, daS die Verriegelungsanordnung 
aus mindestens einem Klinkenbeschlag (5) besteht, der 
eine Grundplatte (6) autweist, die im Lehnentrager (2) be- 
festigbar ist und an der zwei Klinken (10, 11; 18) schwenk- 
bar angelenkt sind, die in einen verriegelnden, durch ma- 
nuelles Verschwenken losbaren Wirkeingriff mit zwei an 
der, Ruckenlehne (3) angebrachten Arretierungsbolzen 
(15, 16) bringbar sind, derart, daS in der Normal-Sitzposi- 
tion der eine Arretierungsbolzen (16) von der einen Klinke 
(1 1, 18) und in der geklappten Position der zweite Arretie- 
rungsbolzen (15) in der zweiten Klinke (10; 18) verriegel- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vemegelungsanord- 
nung fur ein en Fahrzeugsitz, der ein Sitzteil und zu dessen 
beiden Seiten je einen Lehnentrager mit einer daran ange- 
lenkten Riickenlehne aufweist die aus einer beidseitig ver- 
riegelbaren Normal-Sitzposition in eine auf das Sitzteil ge- 
klappte und beidseitig verriegelbare Position uberfuhrbar 
ist - 

Bei bestimmten Kraftfahrzeugtypen, insbesondere Kom- 
bifahrzcugcn, Vans, Fahrzcugcn mit Hcckturcn und Klein- 
bus sen ist es zweckmaBig und zum Teil aucb notwendig, die 
Rucksitze so auszubilden, daB die Ruckenlehnen nach vorne 
auf das Sitzteil klappbar sind, una so einen groBeren Lade- 
raum zu gewinnen bzw. das Einsteigen der Fahrzeuginsas- 
sen auf die Rucksitze zu erleichtern bzw. zu ermoglichen. 
Derartige Fahrzeugsitze mit klappbaren Ruckenlehnen sind 
beispielsweise in der DE 30 45 309 Al, DE 32 19 311 C2, 
DE 32 22 274 C2 und der EP 0 076 933 Bl besenrieben. 

Bei einer derartigen Ausftihrung der Fahrzeugsitze mit ei- 
ner klappbaren Riickenlehne ist es notwendig, diese Rttk- 
kenlehne sowohl in der Normal-Sitzposition als auch in der 
auf das Sitzteil geklappten Position mechanisch stabil zu 
verriegeln, urn unerwunschtes selbsttaliges Verstellen der 
Ruckenlehnen, insbesondere wahrend des Fahrbctricbcs, zu 
vernindern. 

GemaB dem Stand derTechnik sind hierzu typischerweLse 
zwei separate Arretiermechanismen vorgesehen, von denen 
der eine der Verriegelung der Riickenlehne in der Normal- 
Sitzposition und der andere der Verriegeiung in der geklapp- 
ten Position dient. 

Diese bekannte Verriegelungsanordnung mit zwei separa- 
ten Verriegelungsmechamsmen hat den Nachteil, daB zwei 
verschiedene Vemegelungsbeschiage getrennt auf Vorrat 
gehalten werden mtissen, was die Logistik und die Herstel- 
lungskosten belastet AuBerdem ist mit Nachteil die Mon- 
tage bei der Fahrzeugberstellung durch die Notwendigkeit 
des Montierens von zwei Verriegelungsbeschlagen relativ 
aufwendig. ' , _____ ' • • 

Durch die US 5,393,116 ist die eingangs bezeichnete Ver- 
riegelungsanordnung bekanntgeworden, die einen Kombi- 
Klinkenbeschlag zur Verriegelung in beiden Positionen der 
Riickenlehne aufweist, wobei zwei Klinken schwenkbar an- 
gelenkt sind Dieser Kombi-Kiinkenbeschlag ist nur auf ei- 
ner Seite des Sitzes ausgebildet und sehr komplex aufge- 
baut, was die Herstellung der Teile und ihre Montage er- 
schwert 

Eine komplexe Verriegelungs anordnung mit vergleichba-; 
ren Nachteilen zeigt auch die EP 0 381 559 Al, bei der mit 
einer Klinke durch Eingriff in zwei mit der Riickenlehne 
versch wenkb are Rastausnehmungen sowohl die aufrechte 
als auch die abgeklappte Positionuler Riickenlehne verrie- 
gclbarist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die eingangs 
bezeichnete Verriegelungsanordnung fur einen Fahrzeug- 
sitz, der ein Sitzteil und zu dessen beiden Seiten je einen 
Lehnentrager mit einer daran angelenkten Riickenlehne auf- 
weist, die aus einer beidseitig yerriegelbaren Normal-Sitz- 
position in eine auf das Sitzteil geklappte und beidseitig ver- 
riegelbare Position uberfuhrbar ist, so auszubilden, daB 
durch eine eird_ichere Konstruktion dieser Anordnung eine 
Senkung ihrer Herstellungs- und Montagekosten mGglich 
ist, in Verbindung mit einer Verbesserung der Logistik die- 
ses Teiles. Die Losung dieser Aufgabe gelingt gemaB der Er- 
findung dadurch, daB die Verriegelungsanordnung auf jeder 
Seite des Sitzes einen Kombi-Klinkcnbeschlag zur Verriege- 
lung in beiden Positionen der Riickenlehne aufweist, der je- 
weils eine Grundplatte besitzt die am Lehnentrager befe- 



stigbar ist und an der zwei Klinken schwenkbar angelenkt 
sind, die in einen verriegelnden, durch manuelles Ver- 
schwenken losbaren Wirkeingriff mit zwei an der Riicken- 
lehne angebrachten Arretierungsbolzen bringbar sind, der- 
5 art, daB in der Normal-Sitzposition der eine Arretierungs- 
bolzen von der einen Klinke und in der geklappten Position 
der zweite Arretierungsbolzen von der zweiten Klinke ver- 
riegelbar ist 

-Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen benotigt man 
nur noch einen Verriegelungsbeschlag fur beide zu verrie- 
gclndc Positionen der Riickenlehnen, der zudem cine cinfa- 
che Konstruktion besitzt Dadurch konnen die Herstellungs- 
kosten fur die notwendige Verriegelungsanordnung der 
Riickenlehne gesenkt werden, was gerade bei Zulieferteilen 
in der Automobilbrancbe von groBer Bedeutung ist, und 
zum anderen werden bei der Montage des Fahrzeuges die 
Logistik und die Anbringung der Verriegelungsanordnung 
vereinfacht und damit die Kosten gesenkt da nur noch ein 
Verriegelungsbeschlag auf Vorrat zu halten und zu montie- 
ren ist. 

Ftir die konstruktive Ausgestaltung des KHnkenbeschia- 
ges komrnen eine Reihe von Moglichkeiten in Frage. 

GemaB einer ersten Ausgestaltung der Erfindung kann die 
Verriegelungsanordnung so getroffen werden, daB die zwei 
Klinken mit jc cincm Hcbclarm auf cincr gemcinsamen 
Achse an der Grundplatte separat angelenkt sind. 

Alternativ kann die Anordnung so getroffen werden, daB 
die zwei Klinken einstiickig zu einer mittig an der Grund- 
platte angelenkten Doppelklinke mit einem gemeinsamen 
Hebelarm verbunden sind. In diesem Fall enthalt der Klin- 
kenbeschlag weniger Einzelteile, was sich giinstig auf die 
Herstellungskosten auswirkt 

GemaB einer Weitefbildung der Erfindung ist eine spiel- 
freie Veridinkung moglich, wenn eine Blattfeder zur Vor- 
spannung der Klinken an der Grundplatte angebracht ist 

Hoe besonders vorteilhafte Verschwenkbarkeit der Klin- 
ken ist erzielbar, wenn gemaB einer anderen Weiterbildung 
der Erfindung die Klinken auf einem Lagerbolzen schwenk- 
bar gchaltcrt sind, der an der Grundplatte befestigt ist. 

ELoe besonders kompakte Bauform des Klinkenbeschla- 
ges laBt sich erzielen, wenn die Klinken S-formig ge- 
schwungen ausgebildet sind, und im Fall von zwei getrenn- 
ten Klinken gemaB der ersten Ausgestaltung die beiden se- 
paraten Klinken X-formig mit voneinander abgewandt an- 
geformten Klinknasen und gegenlaufig v ersch wenkb ar an- 
gelenkt sind, sowie im Fall der Doppelklinke urn 180° zu- 
einander versetzte Klinkennasen angeformt sind. 

Eine einf ache Konstruktion hinsichtlich der Entriegelbar- 
keit ist gemSB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
moglich, wenn der Hebelarm der Klinken jeweils eine Aus- 
nehmung aufweist in die ein Seilzug zur Entklinkung der 
Arretierungsbolzen einhangbar ist de* mit einem Entriege- 
lungsglicd an dem Fahrzeugsitz vcrbindbar ist 

Weitere ausgestaltende Merkmale und Vorteile der Erfin- 
55 dung ergeben sich anh and der Beschreibung von zwei in den 
Zeichnungen darges tell ten Ausfuhrungsbeispielen. 
Es zeigen: 

Fig. 1 in einer schematischen Seitenansicht einen Fahr- 
zeugsitz mit einer ersten Ausfuhrungsform der erfindungs- 
60 gemaBen Verriegelungsanordnung in Form eines Klinken- 
beschlages mit zwei separaten Klinken, 

Fig. 2 in einer vergroBerten Draufsicht-Darstellung den 
Klinenbeschlag nach Fig. 1 , 

Fig. 3 in einer schematischen Seitenansicht einen Fahr- 
65 zeugsitz entsprechend Fig. 1 mit einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaBen Verriegelungsanordnung 
in Form eines Klinkenbeschlages mit einer Doppelklinke, 
und 
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Fig- 4 in einer vergroBerten Draufsicht-Darstellung den 
Klinkenbeschlag nach Fig. 3 

Die Fig. 1 zeigt in einer schernatischen Darsteliung einen 
Sitz fur ein Kraftfahrzeug, das aus einem Sitzteil 1, an dem 
zu beiden Seiten je ein Lehnentrager 2 angebracht ist, und 
einer Ruckenlehne 3 mit einer Kopf sttitze 3a besteht, die an 
den Lehnentragera derart urn eine Achse 4 scnwenkbar an- 
gelenkt ist, daB sie aus der Normal-S imposition (auszogene 
Linien) nach vorne auf das Sitzteil 1 klappbar 1st, um insbe- 



KopfstUtze 3a etwas in die Polsterung des Sitzteiles 1 hin- 
eingednickt wird, so daB durch die Kissenvorspannung eine 
lagestabile, spiel- und damit ldapperfineie Verriegeiung ge- 
geben ist. 

In den Fig. 3 und 4 ist eine zweite Ausfuhrungsform der 
Erfindung dargestellt. Der Aufbau des in Fig. 3 dargestellten 
Fahrzeugsitzes entspricbt, wie auch durch die Gieichheit der 
Bezugszeicben zum Ausdruck gebracht ist, volnnhaltlich 
detnjenigen des in Fig. 1 dargestellten Sitzes, jedoch hat die 
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Die konstruktive Ausbildung der Anlenkung der Lehne 3 
zwecks Verschwenkung um die Achse 4 ist an sich bekannt 
und braucht daher nicht naher dargestellt zu werden. Der 
Fahrzeugsitz weist femer an beiden Sitzseiten jeweils am 
Lehnentrager eine zentrale Verriegelungsanordnung auf, die 
generell mit 5 bezeichnet und in der Fig. 2 vergroBert darge- 
stellt ist Mittels dieser Verriegelungsanordnung 5 kann die 
Ruckenlehne 3 sowohl in der normalen Sitzposition als auch 
in der abgeklappten Position mechanisch stabil verriegelt 
werden. 

Diese Kombi- Verriegelungsanordnung 5 besteht jeweils 
aus einem Klinkenbeschlag, der eine Grundplatte 6 auf- 
weist, die uber Befestigungsbolzen 7, 8 und einen Lagerbol- 
zen 9 an dem zugehorigen Lehnentrager 2 befestigt ist 

Mittels des Lagerbolzens 9 sind auf der Grundplatte 6 
zwei S-formig geschwungene Klinken 10, 11 scnwenkbar 
angebracht, die durch eine Sicherungsscheibe 12 auf dem 
Lagerbolzen 9 gesichert werden. Unterlegscheiben 13 unter- 
stutzen in ublicher Weise die verschwenkbare Lagerung der 
Klinken 10, 11 auf dem Lagerbolzen 9. Mittels einer Blattfe- 
der 14, die an die Grundplatte 6 vorzugsweise angenietet ist, 
erfahren die Klinken eine gewisse Vorspannung. 

An der Ruckenlehne 3 sind beidseitig zwei Arretierungs- 
bolzen 15, 16 so angebracht, daB die normale Siteposition 
und die geklappte Position des Fahrzeugsitzes dadurch defi- 
niert sind. Diese Arretierungsbolzen sind von dem Mittel- 
punkt der Drchachse 4 der Ruckenlehne 3 gleichweit ent- 
fcrnt, wic in der Fig. 1 durch den Krcis mit dem Radius R 
angedeutet isL 

Der Arretierungsbolzen 16 legt dabei die normale Sitzpo- 
sition f est, die in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist Dieser Ar- 
retierungsbolzen 16 stent dabei im verriegelnden Wirkein- 
griff mit der Klinke 11, d. b. ist in der Klinkennase eingera- 
stet In der geklappten Position wiirde der Arretierungsbol- 
zen 15, der in den Fig. 1 und 2 auch in Bezug auf den Klin- 
kenbeschlag angedeutet ist (mit dem Bezugszeichen 15 in 
Klammem), mit der Klinke 10 in Wirkeingriff gelangen. Je 
nach Sitzposition befindet sich daher immer nur eine der 
Klinken 10, 11 im Wirkeingriff mit einem der Arretierungs- 
bolzen 15, 16. , , 

An den der Klinkennasen gegenuberliegenden Enden der 
vKlinkcn 10, 11 ist jeweils cine Offnung 10a und 11a ausgc- 
bildet, in der jeweils das gesplittete Ende eines gemeinsa- 
men Seilzuges 17 (Bowdenzug) eingehangt ist, der zu einer 
nicht dargestellten Entriegelungstaste an der Ruckenlehne 3 
fuhrt Beim Betatigen des Seilzuges 17 werden beide Klin- 
ken 10, 11 in Pfeilrichtung verschwenkt, wobei der jeweils 
eingeklinkte, d. h. verriegelte Arretierungsbolzen 16oderl5 
freigegeben wird. Die Ruckenlehne kann dann verschwenkt 
und in der anderen Position verriegelt werden, indem der zu- 
gehorige Arretierungsbolzen 15 oder 16 in die Klinkennase 
der zugehOrigen, federvorgespannten Klinke einklinkt Auf 
diese Weise kann man abwechselnd die gewunschte Posi- 
tion einstellen. 

Vorzugsweise ist dabei der Arretierungsbolzen 15 so an 
der Ruckenlehne 3 angeordnet, daB er erst dann in die Nase 
der Klinke 10 einklinkt, wenn die Ruckenlehne 3 mit ihrer 
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chen 5 gcncrcll verschen ist, cincn anderen Aufbau. Anstcllc 
von zwei separaten Klinken besitzt der an den Lehnentrager 
2 mit einer Grundplatte 6 befestigte Klinkenbeschlag nach 
den Fig. 3 und 4 eine einstiickige Doppelklinke 18 mit zwei 
Klinkennasen 18a und 18b, die mittig mittels des Lagerbol- 
zens 9 auf der Grundplatte 6 scnwenkbar angelenkt ist und 
die mittels einer Halb-Blattfeder 14a eine Vorspannung er- 
halt Diese Doppelklinke 18 weist einen gemeinsamen He- 
belarm 18c auf, der eine Ausnehmung 18d aufweist in die 
ein Seilzug 17 einhangbar ist Wird dieser Seilzug in Pfeil- 
richtung betatigt so wird die DoppelkHnke 18 verschwenkt 
undgibtim dargestellten Zustand (Normal-Sitzposition) den 
Arretierungsbolzen 16 frei bzw. wurde im abgeklappten Zu- 
stand den Arretierungsbolzen 15 freigeben. 

Auch bci der Ausfuhrungsform nach den Fig. 3 und 4 
werden somit bei einer Betatigung der Doppelklinke 18 
beide Bolzenpositionen 15, 16 freigegeben, wie auch im ub- 
rigen die Wirkungsweise gleich derjenigen ist, wie sie an- 
hand der Ausfuhrungsform nach den Fig. 1 und 2 beschrie- 
ben worden ist. 

Die Klinken 10, 11 und 18 sind vorzugsweise ausge- 
stanzte StahlblechteUe, wodurch eine preiswerte Herstel- 
lung des Klinkenbeschlages moglich ist 

In den Fig. 1 bis 4 ist jeweils nur die eine Sitzseite darge- 
stellt und beschrieben. Es versteht sich, daB die Verriege- 
iung auf der anderen Seite in gleicher Weise ausgebildet ist, 
wobei die Seilzuge 17 beider Kombi-Klinkenbeschlage 
zweckmaBig zu einer einzigen Betatigungstaste am Sitz ge- 
fuhrtsind. 
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Patentanspruche 

L Verriegelungsanordnung fur einen Fahrzeugsitz, der 
ein Sitzteil (1) und zu dessen beiden Seiten je einen 
Lehnentrager (2) mit einer damn angelenkten Rucken- 
lehne (3) aufweist die aus einer beidseitig verriegelba- 
ren Normal-Sitzposition in eine auf das Sitzteil ge- 
klappte und beidseitig verriegelbare Position uberftthr- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriege- 
lungsanordnung auf jeder Seite des Sitzes einen 
Kombi-Klinkenbeschlag (5) zur Verriegeiung in beiden 
Positionen der Ruckenlehne (3) aufweist, der jeweils 
cine Grundplatte (6) besitzt, die am zugehorigen Leh- 
nentrager (2) befestigbar ist und an der zwei Klinken 
(10, 11; 18) scnwenkbar angelenkt sind, die in einen 
verriegelnden, durch manuelles Verschwenken losba- 
ren Wirkeingriff mit zwei an der Ruckenlehne (3) an- 
gebrachten Arretierungsbolzen (15, 16) bringbar sind, 
derart, daB in der Normal-Sitzposition der eine Arretie- 
rungsbolzen (16) von der einen Klinke (11, 18) und in 1 
der geklappten Position der zweite Arretierungsbolzen 
(15) von der zweiten Klinke (10; 18) verriegelbar ist. 

2. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zwei Klinken (10, 11) mit je 
einem Ilebelarm auf einer gemeinsamen Achse an der 
Grundplatte (6) separat angelenkt sind. 

3. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden separaten Klinken (10, 
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U) X-fbrmig mit voneinander abgewandt angeformten 
Klinknasen und gegenlaufig verschwenkbar angelenkt 
sind. 

4. Verriegelungsanordnung nach Anspmch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zwei Klinken einstuckig zu ei- 5 
ner mittig an der Grundplatte (6) angelenkten Doppel- 
klinke (18) mit einem gemeinsainen Hebelarm (18c) 
verbunden sind. 

5. Vemegelungs anordnung nach Anspruch 4, oadurch 
gekennzeichnet, daB an den beiden Enden der Doppel- 10 
klinkc (18) una 180° zucinandcr vcrsctztc Klinknasen 
(18a, 18b) angeformt sind. 

6. Verriegelungsanordnung nach einem der Anspriiche 
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebelarm der 
Klinken (10, 11; 18) jeweils eine Ausnehmung (10a, 15 
11a; 18d) aufweist, in die ein Seilzug (17) zur Bntklin- 
kung der Arretierungsbolzen (15, 16) einhangbar ist, 
der mit einem Entriegelungsglied an dem Fahrzeugsitz 
verbindbar ist. 

7. Verriegelungsanordnung nach einem der Anspriiche 20 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinken (10, 
11; 18) S-formig geschwungen ausgebildet sind, 

8. Verriegelungsanordnung nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinken (10, 
11; 18) auf cincm Lagcrbolzcn (9) schwenkbar gchal- 25 
tert sind, der an der Grundplatte (6) befestigt ist. 

9. Verriegelungsanordnung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Grundplatte (6) randseitig mit- 
tels zweier Befestigungsbolzen (7, 8) und zentral mit- 
tels einem die Grundplatte (6) durchchingenden Zapf en 30 
des Lagerbolzens (9) an dem zugehdrigen Lehnentra- 
ger (2) befestigt isL 

10. Verriegelungsanordnung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine Blattfe- 
der (14; 14a) zur Vorspannung der Klinken (10, 11; 18) 35 
an der Grundplatte (6) angebracht ist 
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